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Aos 131 anos continua

a subir e descer o monte como
se nada fosse. Considerado
Monumento de Interesse
Publico, o Elevador do Bom
Jesus, em Braga, nunca teve um
acidente e trabalha a agua,
sendo o funicular com este
sistema gue se encontra em
funcionamento ha mais tempo
em todo o mundo

Texto de Paulo Jorge Dias
Fotografias de Miguel Louro

Se perguntarmos qual é o mais antigo
dos elevadores portugueses, uns dirao que
&oda Lavra, outros que é o da Gloria e ou-
tros, ainda, responderdo gue é o de Santa
Justa, Todos estardo ervados,

O primeiro elevador construido nao so
em Portugal mas em toda a Peninsula
Ibérica fol o de Braga. Conhecido como
Elevador do Bom Jesus, foi aberto ao pi-
blico em 1882 e, desde ai, funciona todos
os dias, transportando os visitantes até
ao santuario que lhe deu o nome.

«E um museu vivo. Em todo o mundo,
&0 mais antigo em funcionamento com
o sistema de contrapeso de aguas, subli-
nha Varico Pereira. mesario da confra-
ria que gere O espaco.

O segredo desta longevidade parece ser a
agua. Fresca e cristalina, gue corre com
abundancia pelos montes em volta e enche
o5 depdsitos que fazem mover o velhinho
funicular. O funcionamento & o mesmo de
ha 131 anos; existem duas cabinas onde via-
jam os passageiros, gue estao unidas wma
& outra por wm cabo de ago, fazendo o per-
’ ! . A curso em duas linhas de carris paralelas.

/ T edrunrr. L oA AT, . o . Uma fica no topo da montanha, outra
i I T e el o e ; cd em baixo. A cabina de cima é enchida

f . r g — . L e com agua e, uma vez embarcados os pas-
OS | d a | T 1 . sageiros, é 0 destravar e a gravidade faz

o resto do trabalho, O peso da agua faz

i R . " descer a que esta no topo e esta, através
e . | " “a " do cabo, puxa a outra para cima. E o cha-
n mado sistéema de contrapeso.

\ «Parece rudimentar e, efectivamente, a
A R ' forma como ele funciona é basica e sim-
ELEVADOR do Bom Jesus: a (ltima remodelaco preservou a atmosfera roméntica pless, lembra Varico Pereira. Tudo agqui pa-
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A INCLINACAD & de 42%

rece tirado de wm filme de época. Até a co-
municacio entre os condutores das duas
cabinas é feita com recurso a uma campai-
nha. «Um togue equivale a cinco pessoas,
dois togues sio dez. Se estiverem na cabina
de baixo cinco pessoas metemos quinhen-
tos litros de Agua. Se forem dez metemos
mils, explica o motorista Jodo Rodrigues.

Ora, a tecnologia e a comunicagio até po-
dem ser oitocentistas mas a seguranca faz-
se pelos padroes do séeulo XX Os calgos
dos travoes sio fabricados por medida
rLm custo que ronda os 30 mil euros anuais

2 0 cabo fol substituido na renovacao de
2006, sendo vistoriado regularmente com
recurso a um sofisticado scanner.

A custa de tudo isso, o elevador ostenta
com orgulho o invejavel balanco de zero aci-
dentes, em treze décadas de servico, A ani-
ca altura em que os bombeiros por agqui a
andaram foi num simulacro, realizado em
2013, cumprindo um dos requisitos do Ins-
tituto da Mobilidade e dos Transportes mas
também «para transmitir seguranca 4s pes-
soas», refere Varico Pereira.

‘Really cool!

Todos os anos, o funicular do Bom Jesus
do Monte transporta a volta de cinguen-
ta mil passageiros, mas a afluéncia é

chela de altos e baixos. As viagens lota-
das no Verdo - cada cabina pode levar 38
passageiros — dao lugar a meses frescos
com muitos lugares vazios, «No Inverno,
ando ser o turista que vem em grupo, 56
o8 fins-de-semana com sol» enchem o ele-
vador, principalmente os domingos de
manha, «gue é quando vém excursdes de
espanhdisy, esclarece o motorista.

Sdo precisamente espanhois os primei-
ros turistas com quem falamos, Mdnica
e Miguel vieram das Astirias e adora-
ram a viagem. «Nem faziamos ideia que
existia isto. Foi a primeira vez e gosta-
mos muito, Penso que em Espanha ndo
hi nada do génerox, diz ela, rapidamen-
te corrigida por ele que fala de um pa-
recido, na zona de Barcelona,

[ns bancos a frente, uma senhora inglesa,
ai uns 50 anos mais nova doque o elevador,
diz que ndo guer falar Mas a neta deixa fu-
oir wm «lt's really coolf por entre wm par
de sorrisos rasgados.

Mas nao sao apenas estrangeiros os

que optam por subir o monte no funicu-
lar. Os portugueses, principalmente os
da terra, também o usam, como & o caso
de Albino Pinto, reformado, que apro-
veitou um dia de sol de Outono para su-
bir o monte a pé e levar a mulher a co-
mer um gelado no Bom Jesus.

#Faz-se uma caminhadazita, ganha-se ape-
tite, mas daqui para frente tem gue se apa-
nhar o ‘comboio’, que os joelhos ja ndo dao
paramaise, diz, apontando para o ingrome
escaddrio gue sobe até ao santuario e fun-
ciona como alternativa ao elevador

O desmotivador desnivel de 116 metros e
a inclinacao de 42% séo de facto bons in-
centivos ao uso do elevador Mas a maior
parte dos visitantes opta por levar o carro,
o que cria wm problema de transito e esta-
clonamento no santuAario.

wRueremos desmassificar a utilizagio dos
carros e autocarros 14 em cimas, explicao
mesario da Confraria do Bom Jesus A ideia
£ que as excursoes passem a fazer a para-
gem junto 4 entrada do elevador. A partir
dai, a viagem passa a ser feita no funicular.
«Reduz-se o impacto do uso de transporte
14 em cima (acumulacio de trénsito e cons-
trangimento das saidas), usando um meio
de transporte ecologicamente sustentavels,
lembra Varico Pereira, »
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0 FUNICULAR de Brag

Além de ndo usar combustiveis — é movi-
também ndo produz residuos
poluentes. O proprio dleo que lubrifica o
caba fol escolhido de forma a ndo contami-
nar aguas e solos.

do a agua

Patriménio da Humanidade
a boleia do elevador
O elevador até pode ser sustentavel do pon-
to de vista ambiental. Mas e do ponto de
vistafinanceiro? «Sim, é. E mesmo que ndo
fosse, a confraria faria um esforeo para a
manter. B wm ex-libris da cidade de Braga
e do Bom Jesus», salienta o responsdvel.
O prego é convidativo: um euro e vinte
s ida, dois euros ida e volta. Mais do que
a viagem, paga a experiéncia, «Hoje o tu-
rismo vive de experiénciass. as pessoas
valorizam mais «as experiéncias que le-
vam do local», defende Varico Pereira.
I, neste caso, a experiéncia vale a pena.
A viagem é curta - duzentos e vinte me-
tros - mas pode levar dois minutos, s ve-
#es mais, Nao ha pressa, o ambiente de
montanha convida ao vagar. Nio é pro-
priamente uma viagem silenciosa, mas o
ruido dos carris ndo chega a ser ensurde-
cedor, pelo gue falar mais perto do ouvi-
do do companheiro de viagem resolve

24 504

0 Elevador do Bom Jesus
tornou=se numa atracgao
turistica, mas a verdade &
que ele nasceu como melo
de transporte. Aligs, ainda
hoje & usado como tal. Boa
parte dos funciondrios da
esténcia turistica do Bom
Jesus - que inclui restauran-
tes, hotéis e lojas de souve-
nirs religiosos - anda nele
diariamente,

Viajam desde a cidade nos
autocarros urbanos que fa-
Zem carreira para la e tém
paragem mesmo & porta do
elevador. Depois fazem o
resto do percurso no funi-
cular, tendo inclusive um
passe igual aos dos com-
bolos e autocarros.

Mas voltando atrés, em fi-
nais do século XIX os visi-
tantes do santufirio eram
transportados desde a cl-
dade nos chamados 'carros
americanos’ - carruagens
sobre carris, puxadas por
cavalos - mas o0s animals
nédo conseguiam subir a dl-
tima parte do trajecto, sen-
do substituidos por bols nos
dias de malor afluéncia,

A viagem lenta incomodava
o5 turistas e atrapalhava os
planos de Manue! Joaquim
Gomes, empresdrio local
que tinha comegado no ne-

IDEIA IMPORTADA DA SUICA

gocio das padarias e avan-
¢ara entretanto para a in-
distria do turismo (explora-
va o Hotel do Elevador, no
Bom Jesus) e tinha passa-
do a controlar a empresa de
transportes Carris (a de
Braga, nfio a de Lisboa).

0 empreendedor astudou
viérias solugdes, até lhe fa-
larem num engenheiro sui-
co chamade Niklaus Ri-
geenbach, Tinha nome feito
em empreitadas do género,
sendo a mais conhecida a
do Monte Glessbach, cuja
técnica de construgdo viria
a servir de modelo para a
obra bracarense.

Sem tempo para viajar para
Portugal, Riggenbach nun-
ca acompanhou os traba-
lhos pessoalmente. Optou
enviar para ca o seu homem
de confianga, conhecido
apenas por 'senhor Mayer’,
juntamante com todo o ma-
terial @ equipamento, fabri-
cados na Sulga, sob sua su-
pervisao.

No terreno, a direccéo de
construco ficou a cargo do
entlo jovem engenheiro me—
cénico Raul Mesnier du
Ponsard. Portugués, de ori-
gem francesa, havia de fi-
car ligado a quase todos os
grandes projectos do gene-

ro, no nosso pais: Funicular
dos Guindails (Porto), eleva-
dores da Bica, Lavra, Gléria
& Santa Justa (Lisboa), ele-
vador do Sitio (Nazaré) e
Comboio do Monte (Fun-
chal).

0s trabalhos levaram dois
anos e, sendo uma obra
portuguesa, a derrapagem
orgamental foi inevitdvel. Os
inicialmente previstos 18
contos de rels transforma=-
ram-se em 30. Mas o esfor-
G0 compensou. Logo no pri-
meiro ano, o nimero de vi-
sitantes do santudrio
triplicou, sendo que o5 re-
latdrios financeiros déo
conta de lucros de «um con-
to trezentos quarenta e sete
mil @ quinhentos rels=, va-
lor que seria dividido em
partes iguais pelo empresi-
rio e pela confraria,

MNa época, a obra impressio-
nou cépticos e entusiastas,
tendo impulsionado outros
projectos semelhantes. Do
Bom Jesus, Mesnier du Pon-
sard levou prestigio mas,
principalmente, know-how,
que usou depois, ao servi-
¢o da Companhia dos As-
censores, para construir al-
guns dos elevadores que
alnda hoje 580 a imagem de
marca de Lisboa.

perfeitamente o problema.

Ha uns quantos solavancos, mas sua-
ves, um abando agui, outro ali, enfim,
aquele desconforto agradiavel de quem
fica com a sensacdo de viajar sentado
num banco de jardim. No fundo, tudo
ajuda a apurar a experiéncia,

E caso para dizer que hi ali qualquer
coisa de antiquado, mas no bom sentido.
Tecnologia deste século, 56 mesmo os te-
lemoveis e cimaras fotograficas dos tu

Cargo de um jovem eng
tugués de origem francesa:
oul Mesnier du Ponsard,
que ficaria célebre pelo
Elevador de Santa Justa

ristas, Isto porque, na altima remodela-
Gin, optou-se por preservara ammosfera
roméntica do século XIX.

«Tinha um aspecto de elevador mais
moderno. Esta alteragio de 2006 foi no
sentido de recuperar a estrutura origi-
nal. Mas ndo implementimos nenhu-
ma inovacdo que torne mais rdpida a
subida, ou a descida», explica Varico
Pereira.

O reconhecimento chegou este ano,
quando o Elevador do Bom Jesus foi fi-
nalmente classificado como Monumen-
to de Interesse Publico. O passo seguin-
te é a candidatura de todo o santuario
a Patrimdonio Mundial da UNESCO, E,
quem sabe, talvez o elevador seja o
meio de transporte mais rapido para
la chegar, »
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